Umweltami/Abt. StralB3en Stade, 28.02.2017
66.12.-Win

Antrag der AfD-Fraktion vom 07.02.2017 zum Thema Schwerlastverkehr im Alten Land

1.) Vermerk:

Die Fragen der AfD-Fraktion vom 07.02.2017 werden, bei den Fragen 1-3 in Abstimmung mit
dem StraBenverkehrsamt, wie folgt beantwortet:

Vorbemerkungen:

Der Entwurf des Vierten Gesetzes zur Anderung des BundesfernstraBenmautgesetzes sieht
vor, die LKW-Maut auf alle BundesstraBen auszudehnen. Im Landkreis Stade verlaufen die B 3,
B 73, B 74 und B 495, die durch die Gesetzesanderung mautpflichtig wiirden.

Ob es im Landkreis Stade zur Verlagerung von Verkehrsstromen von den BundesstraBen auf
das nachgeordnete StraB3ennetz kommt, hangt von vielen Faktoren ab, wie zum Beispiel Ziel
der Fahrt, Lange und Qualitat der moglichen Ausweichstrecke, Héhe der eingesparten Maut,
Zeitverlust usw. Es kann daher keine verlassliche Prognose dariber abgegeben werden,
welche Strecke ein Unternehmer oder Fahrzeugflhrer fir eine bestimmte Fahrt auswahlt.

Festgestellt werden kann jedoch schon jetzt, dass es mit erheblichen Umwegen und
Zeitverlusten verbunden wére, wenn LKW-Verkehr, der jetzt die B 73 zwischen Ovelgénne und
Stade mit entsprechenden Zielen an dieser Strecke nutzt, auf die K 38 und K 39 ausweicht.
Vielmehr ist davon auszugehen, dass LKW-Verkehr, der Ziele im Alten Land oder angrenzende
Bereiche in Hamburg anfahrt, bereits jetzt auch die K 38 und K 39 nutzt. Insofern wéare der
Rickschluss, dass eine Mautausweitung auf alle Bundesstra3en nur geringe Auswirkungen auf
den LKW-Verkehr im Landkreis Stade hatte, nicht ganzlich unwahrscheinlich.

Bei der Dimensionierung eines StraBenkdrpers wird u.a. die Verkehrsbelastung im gesamten
Nutzungszeitraum herangezogen, um die erforderlichen Schichtstarken und Qualititen des
StraBenoberbaus festzulegen. In  Abhéngigkeit von der Verkehrsbelastung werden
Belastungsklassen ermittelt, anhand derer in Tabellenwerken standardisierte Bauweisen
vorgeschiagen werden, auf deren Basis der Oberbau in Abhangigkeit vom vorhandenen
Unterbau (anstehender Boden) festgelegt wird. Die Belastungsklassen werden eingeteilt von
Bk0,3 fiir Wohnwege bis Bk100 flir anbaufreie Straf3en, wie z.B. Autobahnen.

Zu den Fragen:

zu 1.: Die KreisstraBen gehdren zum qualifizierten Stral3ennetz, das neben dem &rilichen auch
dem Uberdrtlichen Verkehr dient. Grundséatzlich steht das 6ffentliche StraBennetz allen
Verkehrsteilnehmern zur Verfligung. Einschrankungen mussen substanziell begriindet
werden. Ohne belastbares Datenmaterial kann hierzu daher keine Aussage getroffen

werden.
zu 2.: Siehe Vorbemerkung.
zu 3.: Siehe Punkt 1.
zu 4.: Grundséatzlich fihrt jedes Befahren einer StraBe, insbesondere durch Schwerverkehr, zu

einer Belastung und Alterung des StraBenkdrpers. D.h. jede Mehrbelastung einer StraBBe
flhrt zu einer Verklrzung ihrer Lebensdauer. Weitere Aussagen zu der Auswirkung



zu 5.:

Zu 6.:

einer moglichen Mehrbelastung durch erhdhten Schwerverkehr kbnnen in diesem Fall
nicht getroffen werden, da die Grof3e dieser Mehrbelastung nicht bekannt ist.

Die méglichen Folgekosten sind aus den vorgenannten Grinden ebentfalls nicht
spezifizierbar.

Der letztes Jahr sanierte Bereich der K39 zwischen der YachthafenstraB3e (K38) und
Borstel (K26) wurde nach RStO 2012 (Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus
von Verkehrsflachen) in Belastungsklasse Bk10 eingestuft. Es wurde fir die K39 in
diesem Bereich eine dimensionsrelevante Beanspruchung in Héhe von 4,42 Mio.
aquivalenten 10t-Achslbergangen ermittelt, auf der Basis eines DTV(SV) von 642
Fahrzeugen/24h fir 2016 (DTV(SV) [Kfz/24h] = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke der Fahrzeugarten des Schwerverkehrs).

Die gewahlte Belastungsklasse Bk10 kann nach RStO, Tabelle 1, bei Ober 3,2 bis 10
Mio &quivalenten 10t-Achslbergéngen angesetzt werden, dies wéaren umgerechnet 464
bis 1452 SV-Fahrzeuge/24h. Daraus ergibt sich, dass auch eine Verdopplung der
relevanten Schwerverkehrsbelastung nicht zu einem Versagen des StraBenkérpers
innerhalb des Nutzungszeitraumes flihren sollte. Es wurde ein Nutzungszeitraum N von
30 Jahren angesetzt. ‘

In den weiteren Abschnitten der K39 in Richtung Hamburg wurden bei Probebohrungen
Asphaltstarken von ca. 15-20 cm auf unterschiedlich starken Aufflllungen vorgefunden.
Der vorhandene Oberbau, d.h. Asphalt inklusive Schottertragschichten und
Frostschutzschichten o.4., entspricht nicht den aktuellen Anforderungen und kann daher
nicht einfach einer Belastungsklasse nach RStO 2012 zugeordnet werden. Bei alleiniger
Betrachtung der Asphaltstérke entspricht vorhandene Aufbau einer Belastungskiasse
Bk1,8 bis Bk3,2, dies entsprache ca. 1,0 bis 3,2 Mio. dquivalenter 10t-Achslbergange.

Die YachthafenstraBe, K38, wurde im Jahr 2011 letztmalig saniert, nach Abfrésen der
vorhandenen oberen Asphaltdeckschicht wurden auf der verbleibenden Asphaitschicht,
in Starke von ca. 10 cm, weitere 6 cm Asphalttragschicht und 4 cm Asphaltdeckschicht
aufgebracht. Uber die vorhandenen Schottertrag- bzw. Frostschutzschichten liegen
keine Erkenntnisse vor, daher kann die Straf3e nicht einfach einer Belastungsklasse
nach RStO 2012 zugeordnet werden. Bezogen nur auf den Asphalt, entspricht der
Aufbau einer Belastungsklasse Bk3,2. Diese Belastungsklasse wird fiir eine
GréBenordnung von Uber 1,8 bis 3,2 Mio aquivalenter 10t-Achslibergéngen ermittelt,
d.h. 261 bis 464 SV-Fahrzeuge/24h . Die Verkehrsbelastung der Yachthafenstraf3e
betrug 2014: DTV(SV) = 364 Fahrzeuge/24h.

Winkler
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